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1. Darstellung des Vorhabens

1.1  Artund Umfang der Gibergeordneten Baumaflinahme

Die im Jahre 1980 mit dem letzten Teilstlick ,Anschluss Bruchwiesenstrale mit Hochstral3e
Sud an die A 650 dem Verkehr freigegebene Hochstrafl3e Nord hat eine Lange von ca. 2,0 km
und ist aufgrund gravierender Briickenschaden in ihrer Gesamtlange von der Rheinbriicke
~Kurt-Schumacher-Bricke* bis zum Anschluss Bruchwiesenstral3e (A 650) zu erneuern bzw.
durch eine Umgestaltung neu zu planen. Die neue Stadtstral3e erfillt eine Uberregionale Ver-

bindungsfunktion flr die Metropolregion Rhein-Neckar mit den benachbarten Regionen.

1.2 Artund Umfang der gegenstédndlichen MalRnahmen an Gleisanlagen

Im Zuge der Erneuerung der HochstralRe Nord und den damit verbundenen umfangreichen
Anpassungen an der Stral3en- und Bauwerksinfrastruktur sowie dem erforderlichen Abriss von
Bestandsgebauden werden auch Anpassungen an den bestehenden Gleisanlagen erforder-
lich. Die Strecken der Stadtbahnlinien 6 und 7 / 8 missen in Teilabschnitten verlegt und neu
hergestellt werden. In diesem Zusammenhang sind auch zwei Stadtbahnhaltestellen neu zu
errichten. Diese MalRnahme steht daher hinsichtlich Trassierung, Gestaltung und Baurealisie-

rung in engem Zusammenhang mit der HauptmafRnahme zur Erneuerung der HochstralRe B44.

1.3  Tré&ger der Baulast

Der Trager der Stral3enbaulast ist die Stadt Ludwigshafen. Sie tragt im Rahmen ihrer Daseins-
vorsorge ebenso die Verantwortung fiir den OPNV im Stadtgebiet.

Die Gleisanlagen befinden sich im Eigentum der Verkehrsbetriebe Ludwigshafen GmbH
(VBL). Die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv) fuhrt seit 1.10.2009 den Verkehr im eigenen
Namen durch und ist fur Instandhaltung und Pflege der Infrastruktur zustandig. Fir Haltestellen
und Ingenieurbauwerke ist die Stadt Ludwigshafen Eigentiimer und Unterhaltungspflichtiger.
Die fur die Durchfiihrung des Personennahverkehrs vorliegenden Vertrage bzw. Verein-

barungen sind den Unterlagen in Anlage 16.3.1.110 beigefigt.

1.4 Lage im vorhandenen Stral3en- und Stadtbahnnetz

1.4.1 StralRennetz

Die Hochstral3e Nord (B44) stellt ein Teilstiick im GesamtfernstralRennetz in der Metropolre-
gion Rhein-Neckar dar. Die zwischen Bad Diirkheim und Ludwigshafen in West-Ost-Richtung
verlaufende A 650 findet ihre Fortsetzung im Stadtbereich von Ludwigshafen in der B 44 bzw.
B 37 mit jeweiliger Rheintberquerung tber die Kurt-Schumacher-Briicke (B 44) und die Kon-

rad-Adenauer-Briicke (B 37) als wichtigste Bindeglieder zwischen den Schwesterstadten
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Ludwigshafen (Rheinland-Pfalz) und Mannheim (Baden-Wirttemberg) in der Metropolregion

Rhein-Neckar.

Der Vorhabensbereich der Hauptmal3ihahme beginnt im Osten mit dem Anschluss an die
A 650 am Bruchwiesenknoten, fiihrt Giber das Gelande der Deutschen Bahn AG (DB AG) durch
das zentrale Stadtgebiet von Ludwigshafen und ist mit dem Anschluss an die Kurt-Schuma-
cher-Rheinbriicke an das Stadtstraf3ennetz von Mannheim angebunden. Die geplante Aus-

baulénge erstreckt sich tber ca. 2 km durch die geschlossene Ortschaft von Ludwigshafen.

Der Mittelteil der B 44 wird im Zuge des Umbaus als StadtstralR3e anbaufrei und die neu ent-
stehenden Knotenpunkte ebenfalls tberwiegend plangleich ausgefiihrt. Des Weiteren erfolgt
im Bereich des Nordkopfes, wo die B 44 in die Kurt-Schumacher-Briicke tibergeht, eine Neu-
ordnung der Verkehre und somit auch eine Anpassung von Lage und Geometrie dieses Ver-

kehrsknotens.

In diesem Zusammenhang wird es erforderlich, auch die in diesen Umbaubereichen verkeh-

renden Stadtbahnlinien in Lage und Héhe anzupassen.

1.4.2 Stadtbahnnetz

Die Gleisanlagen der Stadtbahnlinien 6 und 7 / 8 sind Bestandteil des rund 200 km umfas-
senden Meterspurnetzes der Rein-Neckar-Verkehr GmbH (rnv). Innerhalb der Metropolre-
gion Rhein-Neckar betreibt die rnv 25 Bahn-Linien und beférdert rund 132 Mio. Fahrgéaste
per Bahn im Verkehrsgebiet.

Die Stadtbahnlinie 6 verkehrt zwischen den Stadtteilen Ludwigshafen-Rheingdnheim,
der Stadtmitte Ludwigshafens, der Stadtmitte Mannheims und dem Stadtteil Mannheim-
Neuostheim bzw. dem Maimarktgelande. Die Stadtbahnlinien 7 / 8 verkehren zwischen
den Stadtteilen Ludwigshafen-Oppau, den Stadtmitten von Ludwigshafen / Mannheim
und dem Stadtteil Mannheim-Vogelstang (Linie 7) bzw. Mannheim-Rheinau (Linie 8). Da
alle drei Linien den Rhein Uberqueren und eine grol3e Flache innerhalb des Stadtgebiets
von Mannheim und Ludwigshafen bedienen, kommt ihnen jeweils eine hohe Bedeutung

im Stadtbahnnetz zu.

Seitens des Betreibers der Stadtbahnanlagen, der Rhein-Neckar-Verkehr-GmbH (rnv), sollen
die Gleisanlagen auch zukinftig ihre Funktion als Fahrweg fir die Stadtbahn mit hoher Ver-
fugbarkeit und Qualitat gewahrleisten. In diesem Zusammenhang ist wahrend der Umbau-
mafl3nahmen an den betroffen Linien 6, 7 und 8 besonderes Augenmerk darauf zu legen,

dass die Beeintrachtigungen fur den Stadtbahnbetrieb mdglichst geringgehalten werden.
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2. Notwendigkeit / Begrindung des Vorhabens

Aufgrund der geplanten MaRnahmen zur Erneuerung der Hochstral3e Nord, die neben einer
Verénderung der Stral3enlage und —hdhe auch eine Anpassung der Verkehrsabwicklung und
somit u.a. die Neuordnung von Knotenpunkten vorsehen, wird es erforderlich, die im Umbau-
bereich liegende bzw. querende OPNV-Infrastruktur dem Sollzustand der StraRenplanung an-
zupassen. Die Gleisanlagen der Stadtbahnlinien 6 und 7/ 8 sind daher in Teilabschnitten zu

verlegen und neu zu errichten.

Beide Planungen sind eng aufeinander abgestimmt worden, um sowohl wahrend der Baumal3-
nahme als auch im Ausbauzustand einen mdglichst reibungsfreien Verkehrsfluss fur den 6f-

fentlichen Verkehr (OV) und auch den Individualverkehr (IV) gewahrleisten zu kénnen.

3. Beschreibung der bestehenden Anlagen
3.1 Gleisanlagen / Streckeninfrastruktur

3.1.1 Stadtbahnlinie 6 (LU-Rheingdnheim / LU Stadtmitte <> Mannheim)

Aus Mannheim kommend verlaufen die Gleisanlagen der Linie 6 im Bestand in mittiger Lage
im StraBenraum Uber die Kurt-Schumacher-Briicke. Im Bereich des westlichen Briickenwider-
lagers fallen die Gleise mit etwa 50 %0 LAngsneigung gegeniiber dem Stral3enniveau der be-
stehenden Hochstral3e B 44 ab, verlaufen zunéchst in Troglage und fihren danach in unterir-
discher Lage weiter. Die Trasse beschreibt dabei einen Bogen und verlauft in der unterirdi-
schen Lage in studsudwestlicher Richtung. Der Gleisabstand weist auf der Briicke eine Breite
von ca. 3,35 m auf und verjiingt sich im Trogbereich auf bis zu 2,95 m. Der Bahnkérper ist
zunéachst als feste Fahrbahn ausgebildet und geht im Bereich des Trogbauwerks in Schotter-

oberbau (Vignolschienen auf Holzschwellen) tber.

Im weiteren Verlauf unterquert die Trasse zunéchst die Gleisanlagen der Linie 7 / 8 und fuhrt
danach zur bestehenden, unterirdischen Haltestelle ,LU Rathaus"”, die sich unterhalb des Ein-
kaufszentrums Rathaus-Center befindet. Unmittelbar vor der Einfahrt in die Haltestelle verbin-
den sich die Gleise der Linie 6 und 7 /8 zu einer gemeinsamen, zweigleisigen Trasse (vgl.

Lageplane Stadtbahnanlage).

Nach der Ausfahrt aus der Haltestelle beschreibt die Gleisanlage eine S-Kurve und fihrt Gber
ein Trogbauwerk wieder an die Gelandeoberfliche. Am Trogende findet ein Schienenwechsel
von Vignolschiene zu Rillenschiene statt und der Gleisabstand verjingt sich auf 2,80 m. Die
Gelandehdhe wird unmittelbar nérdlich der querenden Ludwigstral3e bzw. des Ludwigsplatzes

erreicht. Dort endet zugleich der von der Planung betroffene Bereich.
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3.1.2 Stadtbahnlinie 7 /8 (LU-Oppau <> LU Stadtmitte / Mannheim)

Der Planungsbereich der Linie 7 / 8 beginnt im Norden unmittelbar sudlich des Hemshof-
Kreisverkehrs / Hemshofstral3e. Die Trasse verlauft hier zweigleisig, oberirdisch in stidost-
licher Richtung zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen der Rheinuferstral3e. Der Gleis-
abstand betragt in diesem Bereich etwa 2,95 m und der Bahnkdrper ist durchgangig als
Schotteroberbau mit Holzschwellen ausgebildet.

Im weiteren Verlauf weitet sich der Gleisabstand auf bis zu 12 m auf. Zwischen den Gleisen
befindet sich an dieser Stelle die nicht mehr in Betrieb befindliche Gleiszufahrt in den ,C-
Tunnel” (nicht mehr in Betrieb befindlicher Stadtbahntunnel).

Nach einem Bogen verlauft die Gleistrasse weiter in stdliche Richtung, wobei die Gleise
vor der Einfahrt in die Haltestelle Gartenstral3e auf einen Abstand von 2,75 m zusammen-
gefuhrt werden.

Im weiteren stidsuddstlichen Verlauf weiten sich die beiden Gleise wiederum auf und fallen
auf Hohe der Querung mit der Trasse der Linie 6 um annahernd 60 %. Langsneigung ab.
Nordlich der Haltestelle ,LU Rathaus®, wenn die Gleise beider Linien dieselbe Hohenlage
erreicht haben, enden die Gleise der Linie 7 / 8 und werden Uber Weichen auf die jeweiligen
Streckengleise der Linie 6 gefuihrt. Nachfolgend beschreiben somit beide Linien denselben
Trassenverlauf (vgl. 3.1.1).

3.1.3 Technische Ausriustung

Sowohl die Stadtbahnlinie 6 als auch die Linien 7 / 8 sind durchgéngig elektrifiziert. Entlang
der beiden Strecken befinden sich im Bestand somit Anlagen der Fahrleitung.

Beide Strecken sind des Weiteren signalisiert und entlang der Gleise verlaufen bahnparal-
lele Kabelkanale mit den Versorgungsleitungen. Die Einspeisung bzw. Stromversorgung
der Strecke erfolgt derzeit unter anderem Uber ein Gleichrichter-Unterwerk innerhalb des
Rathaus-Centers, das Uber einen Mittelspannungsring der TWL (Technische Werke Lud-
wigshafen) gespeist wird.

3.2 Haltestellen

3.2.1 Haltestelle , Gartenstralle*

Die Haltestelle ,,Gartenstraf3e” befindet sich wie zuvor beschrieben nordlich der Haltestelle ,LU
Rathaus" sowie nordlich der Kurt-Schumacher-Briicke und wird von den Stadtbahnlinien 7 / 8
der rnv GmbH bedient.

Die Haltestelle liegt in erhdhter Lage gegeniber der parallel verlaufenden Rheinuferstral3e und
der Dessauer Stral3e. Auf den beiden AulRenbahnsteigen sind daher jeweils zwei Treppenab-
gange zu einer Unterfiihrung angeordnet, Gber die die Haltestelle an das angrenzende Wege-

netz angeschlossen ist. Aufgrund dieser Einbauten weisen die Bahnsteige jeweils eine Breite
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von Uber 5 m auf.

Trassierungstechnisch liegt die Haltestelle in einer Geraden. Die Bahnsteige weisen in beide

Fahrtrichtungen eine Lange von rund 90 m auf.

3.2.2 Haltestelle , LU Rathaus*

Die Haltestelle ,LU Rathaus" befindet sich in unterirdischer Lage (C-Ebene) unterhalb des

Rathaus-Centers und wird von den Stadtbahnlinien 6, 7 und 8 bedient.

Die Verkehrsabwicklung erfolgt an zwei Mittelbahnsteigen, wobei die durchgehenden Stre-
ckengleise zwischen diesen beiden Bahnsteigen liegen und an den jeweils gegeniiberliegen-
den Bahnsteigkanten stillgelegte Stumpf- bzw. Wendegleise angeordnet sind. Die nutzbare

Lange der Bahnsteige betragt jeweils ca. 60 bis 65 m.

Die ErschlieBung der Haltestelle erfolgt beidseitig Giber je einen Treppenzugang und eine Roll-
treppe als Verbindung zwischen A-Ebene (Rathaus-Center) und C-Ebene. Eine héhengleiche
Querung des Gleiskdrpers istim gesamten Verlauf der Haltestelle nicht méglich. Trassierungs-

technisch liegt die Haltestelle in einer Geraden.

4. Beschreibung der geplanten Anlagen

Aufgrund der geplanten Neuordnung der Stral3enverkehrsanlagen im Zuge der Erneuerung
der Hochstral3e Nord miissen die Gleisanlagen der Stadtbahnlinien 6, 7 und 8 in Teilabschnit-
ten zuriickgebaut und in neuer Lage wiederhergestellt werden. In diesem Zusammenhang
werden auch die bestehenden Haltestellen ,LU Rathaus” und ,Gartenstrafl3e” riickgebaut und

an der verlegten Strecke neu errichtet.

In Bezug auf die Stadtbahnstrecken umfasst der von der Verlegung betroffene Abschnitt der
Linie 6 das westliche Drittel der Kurt-Schumacher-Briicke Uber die unterirdische Strecke im
Bereich des Rathaus-Centers bis zur Querung der LudwigstralRe am nordlichen Ludwigsplatz
(Neubau-Lange ca. 715 m). Der Streckenabschnitt der Linien 7 / 8 muss vom sudlichen Ende
der Haltestelle ,HemshofstraRe* im Norden bis zum Ubergang in die gemeinsame Trasse aller

Linien nérdlich des Rathaus-Centers verlegt werden (Neubau-Lange ca. 835 m).

Die Strecke der Linie 6 beschreibt zukiinftig, von Mannheim kommend, unmittelbar nach Pas-
sieren des Nordkopfes einen Bogen in Troglage, um im weiteren Verlauf die neue Stadtstral3e
unterirdisch im Tunnel zu queren und danach das Rathaus-Center auf der Ostseite zu passie-
ren. Ostlich des Rathaus-Centers wird zukiinftig auch die neue Haltestelle ,Rathaus Center*

angeordnet, die zwar gegentber dem umgebenden Geléande quasi in Einschnitts-Lage, aber
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oberirdisch zu liegen kommt. Sudlich der Haltestelle geht die Trasse in die S-Kurve in Richtung

Ludwigsplatz Gber, wobei die Lage gegeniiber dem Bestand annéhernd beibehalten wird.

Die Strecke der Linien 7 / 8 wird ebenfalls in ihrer Lage gegeniiber dem Bestand deutlich ver-
andert. Sudlich der Haltestelle ,HemshofstraRe* kommt die neue Strecke weiter dstlich zwi-
schen den zukinftigen Richtungsfahrbahnen der Rheinuferstralle zu liegen und somit anna-
hernd parallel zum Rhein. In diesem Abschnitt wird auch die neue Haltestelle ,Gartenstraf3e”
angeordnet. Unmittelbar vor Erreichen des Nordkopfes gehen die Gleise in die Trog- und Tun-
nellage Uber, um die Rheinuferstral3e in einem Rechtsbogen zu unterqueren und nachfolgend,
nordlich des Rathaus-Centers Giber Weichenanschlisse in die gemeinsame Trasse tberzuge-
hen. Die riick- und neuzubauenden Strecken sind sowohl im Ubersichtslageplan (Anlage
16.3.1.10) als auch in den Lagepléanen Gleisanlage (Anlage 16.3.1.20 und 16.3.1.30) entspre-

chend dargestellt.

In Abstimmung mit der v ist fir die Planung der Stadtbahnanlagen die Bau- und Betriebs-
ordnung fiir Strallenbahnen (BOStrab) und die zugehérige BOStrab-Trassierungstrichtlinie zu-
grunde gelegt worden. Folgende wesentliche Vorgaben bzw. Parameter sind in diesem Zu-

sammenhang durch die rnv vorgegeben worden:

- Mindestgleisabstand zur Realisierung von Fahrleitungs-Mittelmasten: 3,50 m
- Zwischen Gleisbdgen soll eine Zwischengerade von = 6,00 m angeordnet werden
- Oberbau in engen Radien: Sicherung der Schwellen bzw. bevorzugt Realisierung einer
festen Fahrbahn
- FuRgangerfurten an Haltestellen:
0 Ausbildung nach Maglichkeit mit einer Breite von 3,50 m
o0 Neigungswechsel in der Furt sind zu vermeiden
- Lichte Ho6hen Uber der Schienenoberkante (SOK):
0 in Tunnel- und Trogbereichen: 24,30 m
o Fahrleitungshdéhe: =2 4,05 m
- Hullkurve Fahrzeuge: die seitens des rnv Gbergebene Hillkurve muss mit einem er-
ganzenden Sicherheitszuschlag von 6 cm pro Fahrzeugseite versehen werden (Re-
serve bzgl. geplanter Beschaffung neuer Fahrzeuge).

- Ansatz fur den Drehzapfenabstand: 6,00 m

Die vorgenannten Parameter und Vorgaben sind in der vorliegenden Planung beriicksichtigt

und umgesetzt worden (Anlage 16.3.1.10ff.).
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4.1  Gleisanlage

4.1.1 Trassierung

a) Lage

Auf Basis der Vorgaben seitens der rnv sowie auch der 6rtlichen Zwangspunkte ist bei der
Trassierung der beiden neuen Streckenabschnitte das Ziel verfolgt worden, méglichst grof3e
Radien, ggf. mit einer Uberhéhung der Gleise, zu realisieren, um eine moglichst hohe Stre-

ckengeschwindigkeit erzielen zu kénnen.

In weiten Bereichen der neuen Stadtbahnstrecken kénnen analog zum Bestand Gleisgeraden
und somit die maximale Geschwindigkeit von 60 km/h realisiert werden. In den Gleisbtgen
zwischen Kurt-Schumacher-Briicke und der neuen Haltestelle ,Rathaus Center” sind aller-
dings maximale Gleisradien von nur 66,0 m (Linie 7 / 8) bzw. 96,65 m (Linie 6) umsetzbar und
somit maximale Geschwindigkeiten von 35 km/h bzw. 45 km/h fahrbar. Aufgrund der ortlichen
Zwange im Bereich des Bestandsanschlusses nordlich des Ludwigsplatzes betragt hier der
minimale Gleisradius in der S-Kurve nur 30,0 m bzw. 33,5 m und die maximale Geschwindig-
keit demzufolge 15 km/h bzw. 20 km/h.

Die erforderliche Uberhdéhung der Gleise betragt in Abhéangigkeit der Radien und Querbe-
schleunigung zwischen 55 mm und 110 mm. Alle Gleisparameter sowie die Geschwindigkeits-
angaben je Streckenabschnitt sind in den Planunterlagen der Anlage 16.3.1.20 und 16.3.1.30

dargestellt.
b) Hoéhe

Die betroffenen Stadtbahnstrecken verlaufen bereits im Bestand teilweise in Troglage bzw.
unterirdisch in Tunneln. Aufgrund verschiedener baulicher Zwangspunkte, v.a. dem im Pla-
nungsbereich verlaufenden Tunnel des BASF-Gleises, der zukinftigen gelandegleichen
Lage der B 44 und dem Knotenpunkt B 44 / Rheinuferstral3e, missen die beiden Strecken

auch zukunftig abschnittsweise unterirdisch gefuihrt werden.

Im Streckenverlauf der Linie 6 betragt die maximale Langsneigung im Ubergang zu den Trog-
bereichen rund 58 %0 bzw. 60 %.. Die Trasse der Linie 7 / 8 muss — von Norden kommend -
aufgrund der Unterquerungen der B 44 / Gleisanlage Linie 6 am Briickenkopf sowie im wei-
teren Verlauf der neuen RheinuferstralRe und der nachfolgenden Unterquerung der neuen
Stadtstral3e teilweise in einer maximalen LaAngsneigung von rund 55 %. hergestellt werden,
um die erforderlichen Hohendifferenzen tberwinden zu kénnen. Um die neue Rheinufer-

stral3e Uberqueren zu kénnen, muss zudem die Gradiente der beiden Gleise Linie 6 auf der
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Kurt-Schumacher-Briicke in einem Abschnitt von ca. 100 m Lange angehoben werden.

4.1.2 Oberbau

In oberirdischen Abschnitten wird die Strecke weitestgehend als Schotteroberbau mit Vignol-
schienen (49 E1) auf Spannbetonschwellen realisiert. Die Schwellen werden im Gleisschot-
ter verlegt und die darunter liegende Frostschutzschicht mit einem geneigten Planum (1:20)
ausgebildet (Anlage 16.3.1.60).

In unterirdischen Abschnitten sowie im Bereich der Haltestelle ,Rathaus Center* soll der
Oberbau als Feste Fahrbahn im System ,Rheda City* ausgefiihrt werden. Die Rillenschienen
werden hierbei auf Zweiblockschwellen verlegt und in Konstruktionsbeton eingebettet. Ein
Oberbau mit fester Fahrbahn weist eine sehr hohe Lagestabilitat auf und ist daher auch in

Bereichen enger Radien zur Gewahrleistung einer stabilen Gleislage gut geeignet.

4.1.3 Erschitterungsschutz

Bereich Haltestelle ,Rathaus Center*

Der mafigebende Streckenabschnitt, in dem die Gleisanlage zu schutzbedrftigen Bebauun-
gen die grof3te Verschiebung erfahrt, befindet sich in Hohe des Gebaudes Rathausplatz 12
(zwischen heutiger Rheinuferstral3e und Rathaus-Center gelegen). Aufgrund der Verlegung
der Haltestelle ,LU Rathaus” verlauft die Strecke zunachst in einer S-Form, bevor sie in die
neue Haltestelle einmiindet. Relevante Erschitterungsimmissionen sind hier bei Fahrten im
Bogenbereich zu erwarten. Zusatzliche Immissionen entstehen durch Beschleunigungs- und
Bremsvorgange. Die Schwingstéarken liegen in einem Bereich des menschlichen Empfindens,
der als ,gerade spirbar” einzustufen ist. Erhebliche Belastigungen infolge der zukinftigen Er-
schitterungsimmissionen kénnen im Untersuchungsbereich nicht ausgeschlossen werden.
Aus erschuitterungstechnischer Sicht besteht somit ein Anspruch auf erschutterungstechni-
schen Vorsorgemalinahmen im gesamten Untersuchungsquerschnitt der neuen Haltestelle
,Rathaus Center".

In Bezug auf den Oberbau werden daher im Abschnitt von der S-Kurve nérdlich des Ludwigs-
platzes (ca. Baubeginn) bis zum Tunnelportal ndrdlich der Haltestelle ,Rathaus Center* auf
einer Lange von rund 200 m erschitterungsmindernde, elastische Lagerungen vorgesehen.
Im Bereich des Betontrogs (Grundwasserwanne) sollen elastische Komponenten (Matten) ein-
gesetzt werden. Im Abschnitt der S-Kurve mit Schotteroberbau werden Unterschottermatten
vorgesehen. Die Oberbaueigenfrequenz soll hierbei jeweils bei 25 + 2 Hz liegen.

Unter Berticksichtigung der empfohlenen oberbautechnischen Schutzmal3nahmen kénnen er-
hebliche Belastigungen infolge der zukinftigen Erschitterungsimmissionen seitens des Gut-

achters ausgeschlossen werden.
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Bereich Nordkopf

Erhebliche Belastigungen infolge der schienenverkehrsinduzierten Erschitterungen sind in

diesem Bereich nicht zu erwarten.

Bereich Haltestelle ,Gartenstra3e*

Im Planfall ergeben sich durch das Abriicken der Strecke von den schutzwirdigen Geb&uden,
die in allgemeinen Wohngebieten liegen, also fir die Gebdude an der Dessauer Stral3e, ge-
ringere Immissionen aus Erschitterungen als im Bestand. Fir Immissionsorte, die in einem
Mischgebiet liegen, andert sich die Gleislage im Planfall gegeniiber dem Bestand nicht. Dem-
nach besteht fir diesen Einwirkungsbereich kein Anspruch auf erschitterungstechnische Vor-

sorgemafinahmen.

4.1.4 Entwasserung

Das entlang der neuen Strecke anfallende Wasser wird vollstandig gefasst und kontrolliert in

das offentliche, teilweise neu zu errichtende Kanalnetz eingeleitet.

In oberirdischen Abschnitten mit Schotteroberbau erfolgt die Ableitung des Niederschlagswas-
sers Uber das geneigte Planum und beidseitig der Gleise angeordnete Sickerschlitze mit Teil-
sickerrohren. (Anlage 16.3.1.60). Die Teilsickerrohre werden an die Stral3enentwdsserung an-
geschlossen. Zur Revision und fir Spilvorgange sind zudem in regelmaRigen Abstédnden Ent-

wasserungsschachte vorgesehen.

In unterirdischen Abschnitten bzw. bei Realisierung einer festen Fahrbahn wird das anfallende
Wasser Uber Gleisentwasserungskésten zwischen den Schienen gefasst und in einer mittig

unterhalb der Gleise verlaufenden Sammelleitung abgeftihrt.

Im Bereich des Tunnelmundes nérdlich der Haltestelle ,Rathaus Center* muss aufgrund der
Tieflage der Strecke eine Hebeanlage eingerichtet werden, um das anfallende Wasser an die

Oberflache befordern und in die Kanalisation einleiten zu kbnnen.

4.2 Haltestellen

Bei der Planung der neuen Haltestellen sind die Belange mobilitdtseingeschrénkter Personen,
gemal Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz),
bertcksichtigt worden. Gestaltung und Ausstattung der Haltestellen erfolgt gemalR den Vorga-
ben der DIN 32984 sowie DIN 32975 und DIN 18040 bzw. der ibergebenen Vorlagen der mv
GmbH.
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Folgende Parameter sind in Abstimmung mit der rnv fir die Planung zugrunde gelegt worden:

- Gesamtlange je Bahnsteig: 60 m
- Bahnsteigbreite: min. 3,00 m

- Hohe Bahnsteigkanten tber SOK: 30 cm Uber Schienenoberkante (SO) zur Gewéhr-
leistung eines ebenerdigen und somit barrierefreien Ein- und Ausstiegs

- Ausstattung:

0 einden Richtlinien entsprechendes Leitsystem fir mobilitdtseingeschrankte Per-
sonen

0 Modernisierung der Haltestellen durch entsprechend neues Ausstattungsmobi-
liar inkl. Beleuchtung und Kabelschachte

0 Absturzsicherungen nach Abstimmung bzw. nach Erfordernis

- Bahnsteigzugdnge: stufenlos tiber Rampen mit einer max. Neigung von 6 % und Zwi-
schenpodesten bei einer LaAnge von > 6,00 m

- Gestalterische Einbindung in die GesamtmalRnahme

4.2.1 Haltestelle Gartenstraflle

Wie bereits eingangs in Abschnitt 4 beschrieben kommt die neue Haltestelle ,Gartenstral3e”
mittig zwischen den Richtungsfahrbahnen der neu geplanten RheinuferstralRe zu liegen. Ge-
geniber der bestehenden Lage wird die Haltestelle somit um rund 60 m in Richtung Osten
verschoben. Im Zuge dieser neuen Positionierung kann die Haltstelle in nahezu gelandeglei-
cher Lage hergestellt werden, so dass keine Aufziige fir den barrierefreien Zugang erforder-
lich sind.

Von beidseitigen Fuf3gadnger- und Radfahreriberwegen tber die Rheinuferstral3e aus kdnnen
die neuen AulRenbahnsteige der Haltestelle tber barrierefreie Zugangsrampen erreicht wer-
den. Die Zugange werden dabei jeweils nur auf der Nordseite der Bahnsteige angeordnet, da

von der Sudseite grundsatzlich kein Fahrgastverkehr moglich ist.

Die Haltestelle kommt trassierungstechnisch in einer durchgangigen Langsneigung von 10 %o

und in einer Gleisgeraden zu liegen.

Gemal Vorgabe der rnv sind u.a. beidseitig jeweils 2 Fahrgastunterstdnde angeordnet wor-

den. Zudem ist am sudlichen Ende der Haltestelle eine Kabelguerung vorgesehen.
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4.2.2 Haltestelle ,Rathaus Center*

Infolge des erforderlichen Teilabbruchs des Rathaus-Centers und der grundsatzlichen Neu-
ordnung des Verkehrs wird die derzeit unterirdische Haltestelle ,LU Rathaus” stillgelegt und

an der 6stlichen Geb&udekante des Rathaus-Centers neu errichtet.

Die Haltestelle kommt somit zukiinftig oberirdisch zu liegen, wobei sie sich gegeniiber dem
umgebenden Gelande in einer Einschnittslage befindet. Analog zur Haltestelle ,GartenstraRe”
erhalt auch diese Haltestelle zwei neue AufRenbahnsteige. Aufgrund des hohen Fahrgastauf-
kommens an dieser Haltestelle wird der 6stliche Bahnsteig mit einer Breite von 4,00 m ausge-
bildet. Der westliche Bahnsteig erhalt eine Breite von 3,00 m, wobei dieser in die angrenzende

oOffentliche Flache Gibergeht und somit eine Gesamtbreite von rund 4,80 m aufweist.

An allen Stirnseiten der Bahnsteige werden barrierefreie Rampen sowie Ful3gangeruberwege
zur Uberquerung der Gleise angeordnet. GemaR Vorgabe der rnv sind beidseitig je vier Fahr-
gastunterstande vorgesehen. Der Hauptzugang zur Haltestelle erfolgt nach derzeitigem Pla-
nungsstand von der Westseite. Dort wird auch die Errichtung von Zugangstreppen und einem
Aufzug erforderlich, um eine barrierefreie Verbindung zu den angrenzenden offentlichen Fla-
chen und insbesondere dem Busverkehr entlang der neuen Stadtstralle B 44 gewdahrleisten
zu kénnen (Anlage 16.3.1.70).

Aufgrund der ortlichen Zwangspunkte sowie der Trassierungsvorgaben der rnv muss die Hal-
testelle in einer Langsneigung von 10 % angeordnet werden. Bedingt durch die H6henlage
der Haltestelle muss der gesamte Bereich der Bahnsteiganlage zudem als wasserdichte

Grundwasserwanne ausgebildet werden.

4.2.3 Entwasserung

Die Bahnsteige erhalten jeweils eine Querneigung von 2,0 % in Richtung der Bahnsteig-Hin-
terkanten. Das anfallende Oberflachenwasser wird tGber Entwasserungsrinnen und tiefer lie-
gende Sammelleitungen gefasst und gemeinsam mit dem im Gleisbereich anfallenden Wasser

der offentlichen Kanalisation zugefihrt.

4.3 Bauwerke

4.3.1 Trogbauwerke der Linien 6 und 7/8

Im Rahmen der Neugestaltung des Nordkopfs muss jeweils ein Trogbauwerk fiir die Stadt-

bahnlinien 6 sowie 7/8 errichtet werden (vgl. Lageplan Anlage 16.3.1.20 und Abschnitt 4.1.1).

Das Trogbauwerk der Linie 7/8 besteht aus 13 Blécken zu je 10 m Lange und beginnt unter
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den neu zu erstellenden Bricken Bauwerk (BW) 540, BW 541 und BW 542. Nach ca. 130 m

geht der Trog in einen Tunnelabschnitt Gber. Der Trog hat eine Gesamtbreite von 10,25 m.

Der Trog der Linie 6 bildet das Verbindungsglied zwischen der Stadtbahnbriicke BW 541 und
dem Tunnelabschnitt der Linie 6 (BW 528). Das Trogbauwerk besteht aus 15 Blocken zu je
10 m Lange und verlauft groRtenteils unter den neu zu erstellenden Bricken BW 540, BW 541
und BW 542. Nach ca. 155 m geht der Trog in einen Tunnelabschnitt Giber. Der Trog hat eine

Gesamtbreite von 8,69 m.

Auf den Bodenplatten der beiden Trége befinden sich beidseitig parallel verlaufende Seiten-

wande mit jewelils innenseitig angeordnetem Notgehweg.

4.3.2 Tunnelbauwerke der Linie 6 und 7/8

Das Tunnelbauwerk der Linie 6 besteht aus insgesamt 7 Blocken und weist eine Lange von
rund 77 m auf. Die lichte Weite betragt 8,05 m.

Der unterirdische Streckenabschnitt der Linie 7/8 besteht aus 15 Blocken und hat eine Lange
von rund 155 m (vgl. Lageplan Anlage 16.3.1.20 und Anlage 16.3.2.5 ff.). Die lichte Weite des
Tunnels betragt 8,85 m.

Analog zu den zuvor genannten Trogbauwerken befinden sich auf den jeweiligen Bodenplat-
ten der Tunnel beidseitig parallel verlaufende Seitenwénde (d=80 cm) mit jeweils innenseitig

angeordnetem Notgehweg.

4.3.3 Entwasserung in Tunnel- und Trogbereichen

Zur Entwasserung des Fahrbahnbereichs im Tunnel wird eine Schlitzrinne angeordnet. Die
Schlitzrinne ist Gber einen Ablaufschacht an die in der Tunnelsohle verlaufenden Langsleitung

inkl. Reinigungsschachte angeschlossen.

Auf Grundlage der zu ermitteinden Gesamtniederschlagsmengen erfolgt die Dimensionierung
der erforderlichen Anlagen zur Pumpensteuerung und Netzversorgung, die im betriebstechni-

schen Entwurf erldutert werden.

Das in den Trogbereichen anfallende Niederschlagswasser wird Uber die Langsentwasse-
rungsleitung zum Tiefpunkt des Tunnelbauwerks gefiihrt und von dort tiber eine Querleitung
an einen Pumpenschacht angeschlossen, der wasserdicht in die Tunnelwand integriert ist.
Von dort wird das Niederschlagswasser Uber zwei im Wechselbetrieb geschaltete Tauchmo-
torpumpen und eine Druckrohrleitung in ein Rickhaltebecken gepumpt, das in einem offenen

Gerinne zur nahegelegenen Vorflut entwassert.
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5. Ver- und Entsorgungsleitungen

Einrichtungen der 6ffentlichen Ver- und Entsorgungsleitungen werden derzeit von Dritten ge-
plant. Die Ver- und Entsorgung der Stadtbahnanlage erfolgt aus dem 6ffentlichen Netz bzw.

wird teilweise neu hergestellt.

6. Technische Ausristung und Ausstattung
6.1 Fahrleitungsanlage

6.1.1 Allgemeine Angaben zum Vorhaben

Im Zuge der Neutrassierung der Linien 6 und 7/8 werden die zugehérigen Fahrleitungsanla-
gen neu errichtet. Die Anlagen der aufzulassenden Strecken werden jeweils nach Stilllegung

zuriickgebaut.

Die Baugrenzen befinden sich

. in der LudwigstralRe in Hohe des Grundstiicks 56
. auf der Kurt-Schumacher-Bricke (Trennermast)
. nordwestlich der Haltestelle Hemshofstral3e (H6he Fabrikstrale)

Die Planung der Fahrleitungsanlage erfolgte nach den einschlagigen Vorschriften und techni-

schen Regeln.

6.1.2 Mastgrindungen

Als Fundamenttyp werden bevorzugt Bohrrohrgriindungen vorgesehen. Wo diese nicht ein-
gebracht werden kdnnen (Uberbaute Tunnel), kommen Blockfundamente mit Einsatzrohr zur

Anwendung.

Im Bereich der Haltestelle Rathaus sind Sonderfundamente erforderlich, die mit der zukinf-

tigen Grundwasserwanne verbunden werden.

Vor den Grindungsarbeiten werden an den Maststandorten Untersuchungen auf Kampfmit-
telfreiheit, Prifungen der Baugrundverhaltnisse mittels leichter Rammsondierung und der Bau-

freiheit bezuglich vorhandener unterirdischer Medien mittels Vorschachtungen durchgefiihrt.

6.1.3 Maste

Es werden Stahl-Vollwandmaste eingesetzt, der jeweilige Typ (konische Rund- bzw. Sechs-
kantmaste) wird in Angleichung an den angrenzenden Bestand ausgewahlt. Vollwandmaste

bieten insbesondere Vorteile bei einer mdglichen Kombination mit Beleuchtung.
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Die Maste werden in Seitenlage angeordnet. Im Umbaubereich Kurt-Schumacher-Briicke wer-
den wie im Bestand Mittelmaste eingesetzt (Darstellung der neuen Maste in Anlage 16.3.1.20
und 16.3.1.30).

Die Masten werden als Einsetzmaste ausgefuhrt. Auf Trogwanden und Block-/Sonderfunda-

menten sowie im Umbaubereich der Kurt-Schumacher-Bricke sind Aufsetzmaste erforderlich.

6.1.4 Quertrageinrichtungen

Fur Kettenwerksfahrleitung auf3erhalb der Tunnel (Streckenéste Richtung Oppau und zur Kurt-
Schumacher-Briicke) kommen Schragausleger aus GFK oder erforderlichenfalls Querfelder

zum Einbau.

Die Einfachfahrleitung im Bereich Ludwigstral3e wird ebenfalls an GFK-Auslegern oder Quer-
feldern gefuhrt. Da sich im Bereich der Haltestelle Rathaus nur einseitig Masten realisieren

lassen, mussen hier zwei Uberlange Ausleger (Sonderbauform) angewendet werden.
In Gleisbdgen sind zusatzliche Bogenabziige erforderlich.

Die Einfachfahrleitung in den Tunneln wird an elastischen Fahrdrahthaltern befestigt.

6.1.5 Fahrleitung

Auf den Streckenésten Richtung Oppau und zur Kurt-Schumacher-Brucke wird auf3erhalb der
Tunnel Kettenwerksfahrleitung errichtet, deren Typ anhand des angrenzenden Bestandes
ausgewahlt wird. Fur die Nachspannung von Tragseil und Fahrdraht werden Radspanner ein-

gesetzt.

In der Haltestelle Rathaus sowie in der Anbindung zur LudwigstrafRe wird — aus Ansichtsgriin-
den sowie unter Bertcksichtigung des angrenzenden Bestandes — eine radnachgespannte

Einfachfahrleitung errichtet.

In den Tunneln kann wegen der verfigbaren Bauh6he ebenfalls nur eine Einfachfahrleitung
angewendet werden. Parallel zur Einfachfahrleitung werden Verstarkungsleitungen vorgese-

hen.

6.1.6 Speisung und Trennung
Die im Bestand vorhandene Anordnung der drei Einspeisungen und der zugehdérigen Stre-

ckentrennungen wird anné&hernd beibehalten.

Die Tunnel gehdren zukiinftig zum Speiseabschnitt LudwigstraRe und kénnen im Havariefall

getrennt von der freien Strecke abgeschaltet werden.
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Alle Mastschalter erhalten Handantriebe, eine Umstellung auf elektromechanische Schalter-

fernantriebe ist nicht vorgesehen.

Die Speisung des Planungsbereiches erfolgt Giber ein neu zu errichtendes Unterwerk, das

einschliellich der Bahnstrom- und Ruckleiterverkabelung von der rnv projektiert wird.

6.1.7 SchutzmalRnahmen

Speisepunkte werden mit Schutzeinrichtungen gegen Uberspannungen und unzuléssige Be-

rihrungsspannungen ausgestattet.

Metallisch leitende Gegenstdnde im Oberleitungsbereich (Gelander usw.) werden mit einer
offenen Verbindung mit der Riickleitung versehen, wenn dies durch die EN 50122-1 gefordert

ist.

Aufsetzmaste auf Bauwerken missen Vorkehrungen gegen eine Spannungsverschleppung

im Fall eines Fahrdrahtrisses erhalten.

Neben den Standflachen tber den Tunnelportalen wird ein Bertihrungsschutz vorgesehen. Ein
Berthrungsschutz fur den gesamten im Stromabnehmerbereich liegenden Bereich der Tun-

neldecke ist hinsichtlich anzuwendender Vorschriften nicht notwendig.

Weitere Schutzmafinahmen fir die Tunnel- und sonstige Bauwerke im Oberleitungsbereich
(Potentialiiberwachung, Gestaltung der Verbindung mit der Riickleitung u. a.) sind von den

Planern dieser Bauwerke vorzusehen.

6.1.8 Bautechnologie

Der gesamte Umbau des Knotens gliedert sich in 12 Hauptbauabschnitte. Die wesentlichen
Leistungen fur den Umbau der Stadtbahnfahrleitung werden wie folgt diesen Bauphasen zu-

geordnet:

Schutzgeriiste fur Brickenriickbau (vor Bauphase 1): Anpassungen der Fahrleitung,
unter anderem Errichtung provisorischer Maste sowie Umbau von Quertrageinrichtun-
gen und Kettenwerken

Aulerbetriebnahme Linie 6 (Bauphase 1): Abbau der Kettenwerke bzw. Einfachfahr-
leitung zwischen Kurt-Schumacher-Bricke und Haltestelle Rathaus; Fahrleitung wird
an den Baugrenzen provisorisch verankert

Aulerbetriebnahme Linien 7/8 (Beginn der Bauphase 11): Abbau der Kettenwerke
bzw. Einfachfahrleitung zwischen Haltestelle Hemshofstraf3e und Ludwigsplatz; Fahr-

leitung wird an den Baugrenzen provisorisch verankert
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Inbetriebnahme Linien 7/8 (Ende der Bauphase 11): Aufbau der Neuanlage zwischen
Haltestelle HemshofstraRe und Ludwigsplatz
Inbetriebnahme Linie 6 (Bauphase 12): Aufbau der Neuanlage zwischen Kurt-Schuma-

cher-Briicke und Haltestelle Rathaus

6.2  Signalanlagen

Neue Zugsicherungsanlage

Im Zuge der Erneuerung der HochstralRe Nord wird die unterirdische Haltestelle LU Rathaus
durch eine neue oberirdische Haltestelle ersetzt. Unmittelbar hinter der neuen Haltestelle wird
eine neue Verzweigung der Strecken Richtung Oppau und Richtung Mannheim tber die Kurt-
Schumacher-Briicke gebaut. Bevor die Bestandstreckenlage der beiden Strecken wieder er-
reicht wird verlaufen die neu zubauenden Streckenaste in Tunneln und in Trogbauwerken so-
wie in Richtung Oppau auch zum Teil oberirdisch. In den Tunnel- und Trogbereichen ist gemaf

BOStrab 822 eine Zugsicherung vorzusehen.

Die Ausstattung der Strecke erfolgt nach den Vorgaben der VDV-Schrift 340, der BOStrab

sowie den Vorgaben der rnv GmbH.

Die Hauptsignale kdnnen die Signalbegriffe entsprechend der Signalordnung der rnv GmbH

signalisieren. Alle Hauptsignale werden mit Ersatzsignal ausgeriistet.

Bei Hauptsignalen, bei denen die notwendigen Schutzstrecken nicht ausreichen, werden Ge-

schwindigkeitsiberwachungen vorgesehen.

Fur die Gleisfreimeldung wird im gesamten Stellbereich die im Netz der rnv bewéahrte Achs-

zahltechnik eingesetzt.

Der Zugsicherungsbereich beginnt mit dem Sonderzeichen Sol und endet mit dem Sonder-

zeichen So2. Unmittelbar am Ende der Zugsicherung beginnt der Sichtfahrbereich.
Die Weichen werden elektrisch gestellt und Giberwacht.
Die Stellwerkstechnik wird in einem neu zu errichtenden Technikgebaude untergebracht.

Das Gesamtsystem der Zugsicherungsanlage hat die Anspriiche der Anforderungsklasse (AK)

7 bzw. dem Safety Integrity Level (SIL) 4 zu erfillen.

Weiterhin wird eine LWL-Verbindung zur Betriebszentrale der mv GmbH hergestellt. Diese

dient zur Fernbedienung der Stellwerkstechnik durch die Betriebszentrale sowie zur Stor- und
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Fehlermeldungsibertragung.

6.3  Gleichrichterunterwerk (GUW) und ESTW Ludwigshafen Rathaus

Im Zuge des Umbaus der Hochstral3e Ludwigshafen Nord wird das Gleichrichterunterwerk im
Tunnel des Rathauses Ludwigshafen durch ein neues Gleichrichterunterwerk (GUW) ersetzt,
welches den Anforderungen einer ausreichenden Bahnenergieversorgung und den aktuell gil-
tigen Normen und Vorschriften entspricht. In diesem GUW werden auch die Stromversorgung

des Tunnels und der Haltestelleneinrichtung versorgt.

Des Weiteren wird in einer weiteren Raumzelle die Innenanlage des Elektronischen Stellwerks

installiert.

6.3.1 Gebéaude

Das Gebéaude wird aus Stahlbeton in monolithischer Bauweise hergestellt. Die Tlren werden
fur den Druckausgleich ausgelegt. Das ganze Geb&ude wird mit einem aufgestidndertem Bo-
den/ Kabelkeller unterkellert. Im aufgestandertem Boden / Kabelkeller werden Kabeleinfuhrun-
gen zur Durchfiihrung der Stromkabel nach aul3en eingebracht. Das Gleichrichterunterwerk
besteht aus einem Schaltraum in dem die 20kV-Schaltanlage, die 750V Gleichstromanlage,
der Eigenbedarfstransformator sowie die Nebenbetriebe (400 VAC / 60 VDC Verteilung) un-
tergebracht wird sowie aus einer T1 Transformatorenkammer. Fir das Elektronische Stellwerk
wird ein Geb&ude/eine Raumzelle aus Stahlbeton in monolithischer Bauweise hergestellt,

ebenso wie das Gebaude/die Raumzelle fir eine Niederspannungshauptverteilung.

6.3.2 Elektrische Anlagen / Schaltanlage

Mittelspannungsschaltanlage (20kV)

Die Mittelspannungsschaltanlage wird aus zwei Kabelfeldern fir die Speisekabel des VNB
Verteilnetzbetreibers TWL bestehen. Daran rechts anschlieBend ein Mess- sowie Ubergabe-
feld. Rechts davon kommen zwei Schaltfelder fir den Bahntransformator und fur den Eigen-
bedarftransformator. Die Schaltanlage und das Schutzkonzept werden mit dem Verteilnnetz-

betreiber TWL abgestimmt, um die Selektivitat und den Anlagenschutz zu gewéhrleisten.

Transformatoren — Gleichrichtereinheit

Das Gleichrichterunterwerk wird mit einer Transformator/Gleichrichtereinheit ausgestattet. Der

Bahnstromtransformator in Giel3harzausfiihrung hat eine Leistung von 2500kVA, der
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Gleichrichter hat einen Bemessungsstrom von 3000A und entspricht der Belastungsklasse VI.

Leistungswerte

Die Leistung der Transformator/Gleichrichtereinheit betradgt 2500kVA und 3000A bei einer
Nennspannung von 750V DC.

Gleichstromschaltanlage Strecke 1-3 (750V DC)

Die Gleichstromschaltanlage wird aus drei Streckenabgangsfeldern bestehen. Die Strecken-
abgangsfelder werden mit je einem Leistungsschalter mit statischem Schutz und einem
Schutzgerat ausgerustet. Des Weiteren gibt es ein Steuerungs- /Schutzfeld sowie ein Rick-
leiterfeld.

Niederspannungsversorqung (400V AC/60V DC)

Die Niederspannungsversorgung wird tiber einen Eigenbedarfstransformator realisiert. Dieser
hat eine Leistung von 200kVA und ist als Giel3harztransformator vorgesehen. Die Niederspan-
nungsversorgung dient der Versorgung der elektrotechnischen Einrichtungen im Tunnel und
der Haltestelle sowie fir das ESTW. Die 60V DC Versorgung dient fur die Steuerung- und
Schutzeinrichtung des GUW

Vermerk:

Einhaltung der Verordnung tber elektromagnetische Felder - 26. BImSchV, siehe Mustergut-
achten Gleichrichterunterwerk W112 Mannheim Waldhof und Gleichrichterunterwerk V14
Mannheim Hauptbahnhof vom September 2002.

6.4 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

Auf Grund der Ahnlichkeit der bestehenden und geplanten Anlagen wird es — bezogen auf die
einzelnen Komponenten der Stadtbahn wie Fahrleitung, Bahnstromanlage und Gleichrich-
terunterwerk — zu keinen wesentlichen Anderungen der Emissionen hinsichtlich magnetischer
und elektrischer Felder kommen. Diese bewegen sich in den bekannten GréRenordnungen

vergleichbarer Anlagen.

6.5 Brandschutz

Fur die unterirdischen Streckenabschnitte wurde ein Brandschutzkonzept erstellt, auf dessen

Basis die sicherheitstechnische Ausriistung der Stadtbahnanlage geplant worden ist.
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7. Durchfihrung der Baumal3nahme

Die Rick- und Neubaumal3nahmen fiir die Stadtbahnanlage erfolgen in mehreren Baupha-
sen, die in das gesamthafte Bauablaufkonzept zum Riickbau der Hochstral3e und Neubau
der Stadtstral3e integriert worden sind.

Im Zuge der umfangreichen UmbaumalRnamen fir die Stadtstral3e, insbesondere im Bereich
des Nordkopfes, kann nicht vermieden werden, dass die betroffenen Stadtbahnlinien — ins-
besondere die Strecke der Linie 6, zeitweise gesperrt werden. Wahrend dieser Vollsperrun-
gen wird seitens des rnv eine Umleitung bzw. ein Ersatzverkehr angeboten.

8. Baurechtsverfahren, Beteiligte

Zur Baurechtbeschaffung wird fir das Gesamtprojekt ein Planfeststellungsverfahren nach
FStrG 817 eingeleitet. Planfeststellungsbehdrde ist der LBM Rheinland-Pfalz in Koblenz. Die
MalRnahmen an den Stadtbahnanlagen sollen als Zusammenhangsmal3nahmen Uber das
Planfeststellungsverfahren mit genehmigt werden.



